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Darstellung des Systems der Stiitzungen aus dem Staatshaushalt
fiir den Personen- und Giiterverkehr der DDR sowie fiir weitere
Leistungen

I. Darstellung des bisherigen Stiitzungssystems in der DOR

1. Stiitzungen im Personenverkehr

Fiir Leistungen im Personenverkehr werden aus dem zentralen bzw.
ortlichen Staatshaushalt fiir die Verkehrsbetriebe Eisenbahn,
Kraftverkehr, stddtischer Nahverkehr und Fahrgastschiffahrt
Stiitzungen in Abhdngigkeit von der Differenz zwischen den echten

Erlosen und dem Aufwand gewdhrt.

Ziel und Aufgabe der Stiitzungen ist es,

- die seit 1945/46 vom Prinzip her unveradandert bestehenden
Fahrpreise im Personenverkehr zu sichern

- die SozialmaBnahmen des Staates auf dem Gebiet des Personenverkehrs
zu gewdhrleisten

- die wirtschaftliche Rechnungéfﬁhrung und Eigenerwirtschaftung
der Mittel (Gewinnerwirtschaftung) bei den Verkehrsbetrieben
zu ermdglichen

- die Wirtschaftsprinzipien einheitlich in der Volkswirtschaft
ohne Ausnahmen durchzusetzen (z. B. Abfihrung einer Produktions-
fondsabgabe (PFA) in Hohe von 7 % bezogen auf die Nettowerte,
eines Beitrages fiir gesellschaftliche Fonds (BGF) in Hohe von
70 % bezogen auf den Lohnfonds (Aufwendungen fiir persdnliche
gesellschaftliche Konsumtion) einer Nettogewinnabfiihrung - NGA -
an den Staat)

- die verkehrspolitischen und ©tkologischen Zielsetzungen'zu fordern
und zu unterstiitzen (Umweltschutz, Einddmmung des Individual-
verkehrs in Stadtzentren, Entlastung des StraBennetzes u. dgl.)
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Die Stiitzungen werden ermittelt

- auf der Grundlage der Kosten der Verkehrsbetriebe (ohne
die Aufwendungen fiir die Infrastruktur)

| - mit einem Gewinn von 5,5 % fiir die Eisenbahn und 6 % fir den
I Kraftverkehr und den stddtischen Nahverkehr bezogen auf die
Bruttowerte der Grundmittel (ohne Infrastruktur).

Bei der Errechnung der Stiitzungen wird von den durchschnittlichen
Aufwendungen der gesamten Eisenbahnpersonenbefdrderung, des

Bﬁﬁﬁa Kraftverkehrs und der einzelnen Nahverkehrsbetriebe sowie der Fahr-
gastschiffahrt ausgegangen. Die Stiitzungen werden vom Prinzip

her fiir einen 5-Jahreszeitraum ermittelt.

Die Ausreichung der Stiitzungen erfolgt

- fiir die Eisenbahn durch den zentralen Staatshaushalt Uber
‘das MfV

- fiir den Kraftverkehr, den stiddtischen Nahverkehr und die Fahr-
gastschiffahrt aus dem ortlichen Haushalt iber die Rate der

Bezirke.

Die Stiitzungen werden bezogen auf eine Mark echte Einnahmen und
im Umfang fiir ein Jahr nur in geplanter Hohe ausgereicht. Mehr-
leistungen, die fast ausnahmslos nur durch hohere Auslastungen

der Fahrzeuge entstehen, werden nicht zusdtzlich gestiitzt. Hier

verbleiben den Betrieben die direkten Einnahmen.

Die Kombinate und Betriebe konnen selbstidndig die Stiitzungen nach
einzelnen Verkehren bzw. Leistungsarten differenzieren, um fir
alle Verkehre und Leistungen eine anndhernd gleiche Rentabilitédt

zu sichern.
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1.1. Eisenbahn

Die Eisenbahn erh#lt fiir alle Verkehre und Preisgruppen einen
Stiitzungssatz von 2,- M je 1,- M geplanter Erldse. Eine Diffe-
renzierung der Stiitzungen nach Normalverkehr, EinzelermdBigungen,
Berufs- und Schiilerverkehr und S-Bahn wurde vor 5 Jahren aufgehoben,
um die Planung, Abrechnung und Ausreichung der Stitzungen zu
vereinfachen.

Die Stiitzungssumme betrug ca. 2,46 Mrd. Mark und war um 80 %

hoher als die echten Verkehrserldse von ca. 1,36 Mrd. Mark.

Die Isterlidse pro Pkm betrugen im Binnenverkehr 5,06 Pfg. und die
Stiitzungen 11,96 Pfg. pro Pkm. Die Gesamteinnahmen der DR

betrugen damit 16,77 Pfg. pro Pkm. Mit diesen Einnahmes@tzen konnte
eine Rentabilitdt von 7,4 % bezogen auf die produktiven Fonds
erreicht werden.

1.2. Kraftverkehr

Die volkseigenen Kraftverkehrsbetriebe erhalten fir Personen-

beférderungsleistungen

- mit Kraftomnibussen im offentlichen Linienverkehr, im vertrags-
gebundenen Berufs- und Schiilerverkehr, im Gelegenheitsverkehr,

- mit StraBenbahnen, O-Bussen und Kraftomnibussen im innerstddtischen
Verkehr eine Stiitzung von 1,40 M je 1, - M Erldse.

Dieser Stiitzungssatz gilt einheitlich fiir alle Leistungen und alle
Betriebe. Die friheren Differenzierungen fiihrten sowohl zu
Manipulationen der Betriebe in den Leistungsarten als auch zu
Problemen in der Planung und Abrechnung.

Besondere Stiitzungssdtze sind fiir den Taxiverkehr, die Selbst-
fahrvermietung und die Fahrschulausbildung mit 1,20 M, 0,20 M
und 1,30 M je 1,- M Erlose festgelegt.

Kopie aus dem Bundesarchiv



Die Stiitzungen werden iiber die Rdte der Bezirke an die Verkehrs-
kombinate ausgereicht. Die Betriebe des Kzaftverkehrs erhalten

fiir den gesamten KOM-Verkehr (Linie, Stadtlinie, Ausflugs-,
Gelegenheits- und vertragsgebundenen Berufs- und Schiilerverkehr)
bei Verkehrserltdsen von 1,02 Mrd M Stiitzungen in Hohe von

1,48 Mrd M. Die Stiitzungen sind damit 45 % hoher als die Verkehrs-
erlése. Die Rentabilitdt bezogen auf die produktiven Fonds be-
trdgt 10,9 %. :

Fiir den 0-Bus und StraBenbahnverkehr realisieren die Kraft-
verkehrsbetriebe Erldése in Hohe von 38,3 Mio M und Stiitzungen

von 134 Mio M, das ist mehr als das 3-fache der Erlidse. Der

Taxiverkehr dieser Betriebe wird mit 70 Mio M bei 66,9 Mio M
Erldésen gestiitzt. Die Rentabilitdtsrate von 6 % ist beim StraBen-
bahn- und 0-Busverkehr mit 2,4 % bzw. 3,9 % nicht gesichert.

1.3. Selbstdndige Nahverkehrsbetriebe auBerhalb der Verkehrskombinate

Die Betriebe des stddtischen Nahverkehrs erhalten betriebsbezogene
Stiitzungen fiir die Personenbefdrderungsleistungen mit StraBen-
bahnen, Bussen, U-Bahn und Seil- und Schwebebahnen sowie im Linien-
verkehr und in der Fahrgastschiffahrt. Die Stiitzungssdtze sind ent-
sprechend dem Finanzbedarf dieser Betriebe differenziert festgelegt
und schwanken zwischen ca. 2,-- M und ca. 6,-- M je 1,-- M Erldse.
Damit werden sowohl die unterschiedlichen Fahrpreise, die értlich
verschiedenen Nahverkehrssysteme als auch die gézielte Moderni-
sierung des Fahrzeugparks beriicksichtigt. '

Die stddtischen Nahverkehrsbetriebe erhalten zwar einen betriebs-
individuellen Stiitzungssatz aber auch keine differenzierten
Stiitzungen nach den einzelnen Leistungsarten StraBenbahn, Bus
Fahrgastschiffahrt u. dgl.

Die Betriebe des stadtischen Nahverkehrs realisierten Erldse fiir
ihren gesamten KOM-Verkehr in Hohe von 90,9 Mio M. Dafiir er-

hielten sie aus dem Haushalt der Bezirke 406,1 Mio M Stiitzungen.
Fir 133,5 Mio M Erlése im StraBen- und U-Bahnverkehr erhielten

diese Betriebe 773 Mio M Stiitzungen.
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Damit betragen die Stiitzungen an den Gesamteinnahmen 82 % bzw. B5 ¥%.
Die Rentabilitat bezogen auf die produktiven Fonds bewegt sich
zwischen 7 % und 10 %.

Beim Taxiverkehr betragen die Erlidse ca. 66,9 Mio M und die Stiitzun-
gen 70 Mio M. Damit wird eine Rentabilitdt von 22 % erreicht.

1l.4. Fahrgastschiffahrt

Die Fahrgastschiffahrt gehort gréBtenteils zum stddtischen Nahver-
kehr und wird liber diese Betriebe mit gestiitzt. Als selbstdndige
Fahrgastschiffahrtsbetriebe existieren nur die "WeiBe Flotte" Dresden
und Stralsund. Sie erhalten Stitzungen von 3,30 M bzw. 5,70 M je

1,-- M geplanter Erldse.

Das waren bei 3,6 Mio M echten Erltsen in Dresden 10,6 Mio M
Stiitzungen und bei 4,9 Mio M echten Erltésen in Stralsund 23,8 Mio M
Stiitzungen.

2. Stiitzungen im Giiterverkehr

Im Guterverkehr erhalten alle Verkehrstrdger einen Ausgleich aus
dem Staatshaushalt fiir die Leistungen, die sie fiir die Bevolkerung,
die privaten Handwerker und Gewerbetreibenden, die Genossenschaften

und die Betriebe und Einrichtungen der Religionsgemeinschaften er-
bringen (abgeblockter Bereich).

Fiir die Bevolkerung und die genannten Betriebe und Einrichtungen
wurden seit der Industriepreisreform 1966/67 die Preise vom Niveau

her beibehalten. Die Differenzen zwischen dem htheren Aufwand und
den alten Preisen erhalten die Verkehrsbetriebe als Stiitzung aus
dem ortlichen bzw. zentralen Staatshaushalt. Sie betrugen ca. 90 Mio M,

Um die Relationen zwischen den Ladungstarifen der Eisenbahn, des

ﬂ: Kraftverkehrs und der Binnenschiffahrt zu sichern und die Wett-

h. bewerbsfdhigkeit der Binnenschiffahrt als dem energiedkonomischsten
V- Verkehrstrdger zu gewdhrleisten, werden fiir die Binnenschiffahrt
Stiitzungen aus dem Staatshaushalt in Hohe von 5,60 M pro Tonne im

Binnenverkehr und von 2,10 M pro Tonne im grenziiberschreitenden Ver-
kehr bereitgestellt.
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Mit diesen Stﬂtiungen wird die verladende Wirtschaft zur Inan-
spruchnahme der Binnenschiffahrt stimuliert, und es werden die
geographischen und hydrologischen Nachteile unserer Binnen-
schiffahrt gemildert. Mit den Stiitzungen soll die vofle Aus-
lastung der Binnenschiffahrt gesichert werden. Die Stiitzungen
betrugen ca. 84 Mio M. .

Sie wurden aus dem zentralen Staatshaushalt liber das MfV ge-
zahlt.

3. Sonstige Stiitzungen

Aus dem ortlichen bzw.-zentralen Haushalt werden weiterhin
Stitzungen gewahrt fir

Kfz-Instandsetzung und Serviceleistungen fiir die Bevilkerung
in Hohe von ca. 200 Mio M

- verlustgeplante volkseigene Betriebe in Hohe von 40 Mio M
zur Sicherung ihrer wirtschaftlichen Rechnungsfihrung
: s
- Betriebe des Kombinates Autotrans zur Sichefung ihrer Rentabi-
litat, um die Nachteile des Standortes Berlin auszugleichen
in Hohe von ca. 60 Mio M

- die Mitropa und Interflug als Preisausgleich fiir Bevilkerungs-
leistungen in Hoéhe von ca.320 Mio M.
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Zusammenstellung der aus dem Staatshaushalt gezahlten: Stiitzungen

1. Personenverkehr (gesamt) SEAS5d! Mio M

dar.: - Deutsche Reichsbahn 2 458 Mio M

- Kraftverkehrsbetriebe 1 AR, " Mio M

- Selbst. Nahverkehrsbetriebe 1 249 Mio M
auBerh. der Verkehrskomb.

- Fahrgastschiffahrt 35 Mio M

Dresden und Stralsund

2. Stitzungen fiir Gliterbeférderungs- - 90 Mio M
leistungen gegeniiber Bevﬁlkefung, ;
privaten Handw. u. Gewerbetr.,

Genossensch., Religionsge.

5. Stitzung der Giterbefdrderung der 84 Mio M
Binnenschiffahrt
4. Stiitzung der Giiterbefdrderung von 60 Mio M

Autotrans-Berlin

5. Kfz-Instandsetzung und Service- 200 Mio M
leistungen fir die Bevdlkerung

6. Verluststiitzungen fir unrentable 40 Mio M
Betriebe
7. Preisausgleiche fiir Leistungen 320 Mio M

gegentiber der Bevdlkerung im Flug-
verkehr und in der Reisendenver-
sorgung (Mitropa)

6 245 Mio M
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I1. Ziele und Aufgabenstellungen zur Verinderung des Stiitzungssystems

1. In der 1. Etappe sind mit dem Zeitpunkt der Wahrungs- und Wirt-
schaftsunion die Stiitzungen auf folgenden Gebieten abzuschaffen

- fiir den KOM-Gelegenheitsverkehr, den Taxiverkehr und die
Fahrschulleistungen

- fiir Giiterbeférderungsleistungen der Eisenbahn, des Kraft-
verkehrs und der Binnenschiffahrt

- fiir die Kfz-Instandsetzung und Serviceleistungen fir die
Bevolkerung

- fiir die Bevdlkerungsleistungen im Flugverkehr und in der
Reisendenversorgung

- fiir alle sonstigen Leistungen im Verkehrswesen.

Damit wird ein Abbau der Stiitzungen von ca. 1 330 Mio Mark

erreicht.
Alle iibrigen Tarife und Stiitzungen im Personenverkehr werden

in der ersten Etappen beibehalten.

2. In der 2. Etappe nach der Wahrungs- und Wirtschaftsunion sind
der schrittweise Abbau der Preisstiitzungen und die Angleichung
der Tarife, des Tarifniveaus einschlieflich der ErmaBigungen
an das BRD-Tarifniveau im Personenverkehr fiir die Eisenbahn,
den KOM-Linienverkehr, den stddtischen Nahverkehr einschlieB-
lich der Fahrgastéchiffahrf vorzunehmen.

3. Vorschlag zur Ausgestaltung der 2. Etappe

Zur Angleichung und Ausgestaltung der Tarife und des Tarifniveaus

fir den Giitertransport und die Personenbefdrderung sind Experten-

! gruppen fir die

- Eisenbahntarifgestaltung fir den Giterverkehr
J - die Angleichung der Tarife des Giiterfernverkehrs und Giliternah-
ji' ; verkehrs mit Kraftfahrzeugen
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- die Tarifgestaltung der Binnenschiffahrt
zu bilden sowie

Expertengruppen fir die Tarifangleichung im Eisenbahnpersonen-
verkehr, im KOM-Linienverkehr und im stddtischen Nahverkehr.
Besonders untersucht werden muB dabei die Gestaltung der Stiitzun-
gen im Personenverkehr ab dem Zeitpunkt der Wdhrungs- und Wirt-
schaftsunion bis zum 31. 12. 1990 und. ab 1991.

Fiir die konstruktive Arbeit der Expertengruppen ist es not-

wendig, eine Reihe von Fragen und Problemen vorher abzukldren.

Diese Fragen sind als Anlage beigefiigt.
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