Ausgestaltung Okonomischer Rahmenbedingungen der Verkehrs-
und Wirtschaftsunion

Die Ausgestaltung der Gkonomischen Rahmenbedingungen betrifft
insbesondere 3 Problemkreise

1. Subventionierung der Leistungen im Giiter- und Personen-
verkehr

2. Finanzierung der Aufwendungen fir die Verkehrsinfrastruktur
3. Bkonomische FordermaBnahmen fir den internationalen Verkehr
insbesondere auf dem Gebiet des Luft- und Seeverkehrs zur

0 Sicherung gleicher Bedingungen im Wettbewerb auf den inter-

nationalen Verkehrsmdrkten.

In den gemeinsamen Arbeiten mit dem Bundesministerium fdr

Verkehr zur Losung dér o. g. Problemkreise hat das Ministerium
fiir Verkehr der DDR folgende Arbeitsrichtungen vorgeschlagen:

Zu den Subventionen:

Mit der Einfiihrung der Wdhrungsunion zum 1. 7. 1990 wird die
Subventionierung von Giitertransportleistungen aufgehoben. Im
internationalen Verkehr kommen marktgerechte Tarife bzw. Preise
zur Anwendung. Im Binnengiiterverkehr werden die bestehenden Fest-
preise aufgehoben. Die Preisbildung erfolgt in Anlehnung an das
BRD-Tarif- und Preisniveau sowie auf der Basis des kalkulierten
Aufwandes und in Abhingigkeit von Angebot und Nachfrage.

Auf dem Gebiet der Personenverkehrstarife werden wir in der

1. Etappe nach der Wdhrungs- und Wirtschaftsunion fir den Binnen-
personenverkehr die bestehenden Subventionierungen bis auf einige
Ausnahmen wie z. B. den KOM-Gelegenheitsverkehr und den Taxi-
verkehr beibehalten.

In der 2. Etappe erfolgt die Angleichung an das Tarifsystem und
Tarifniveau der BRD. Es wird angestrebt, die 2. Etappe ab 1991
einzuleiten. .

Kopie aus dem Bundesarchiv



Was den offentlichen Personennahverkehr anbetrifft, werden wir
wie in der BRD tkonomische FdrderungsmaBnahmen zur Anwendung
bringen, d. h., die Einfihrung aufwandsdeckender Preise ist

nicht vorgesehen.

Zur Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur:

In der DDR gibt es Regelungen, wonach der Staat fiir die Vor-
haltung der Verkehrsinfrastruktur - d. h..der Verkehrswege und
den mit ihnen funktionell verbundenen Anlagen - verantwortlich
ist und die Aufwendungen dafir finanziert. Viele Ld@nder be-
neiden uns um diese konseguente Losung. Sie sichert, was die
Verkehrswegekosten anbelangt, gleiche Wettbewerbsbedingungen
fiir alle Verkehrstrager.

Wir streben an, daB auch im Rahmen der Wirtschafts- und Wahrungs-
union mit der BRD diese Regelungen prinzipiell beibehalten werden.
Weiter auszugestalten wdaren jedoch 2 Probleme

1 h S

- zum einen die Verantwortung der verschiedenen staatlichen
Ebenen bis hin zu den Gemeinden fiir die Vorhaltung der :
Verkehrsinfrastruktur

- und zum anderen die Erwirtschaftung angemessener Deckungs;
beitrdge fir die Finanzierung der Aufwendungen fir die Verkehrs-
infrastruktur durch Einfiihrung entsprechender Geblihren, Nutzens-

entgelte oder Abgaben‘fﬁr die Nutzung der Verkehrswege.

7u den bkonomischen Férderungsmafnahmen im Luft- und Seeverkehr

Wwir haben Berechnungen angestellt, wie die Betriebe des Verkehrs-
wesens nach Einfiihrung der Wahrungsunion unter den Bedingungen
des harten internationalen wettbewerbs okonomisch bestehen kénnen.
Es zeigt sich schon heute, daB insbesondere im Luft- und See-

. verkehr selbst bei Durchfiihrung einschneidender Sanierungsmaf-
nahmen die otkonomische Selbstdndigkeit dieser Verkehrsunternehmen

nicht gesichert ist.
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Wir wissen aber auch, daB es gleiche Probleme fir solche
Verkehrsunternehmen in der BRD gibt und diese durch gezielte
Gkonomische FordermaBnahmen unterstiitzt werden, um die Mehr-
belastungen der BRD-Unternehmen im Rahmen des internationalen
Wettbewerbs auszugleichen. '

Wir streben an, daB gleiche oder dhnliche Regelungen auch fir
die DDR-Unternehmen zur Anwendung Kommen.

Kopie aus dem Bundesarchiv



